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© Sonnenblende fur Fahrzeuge 

Bei einerfur Fahrzeuge vorgesehenen Sonnenblende (1), 
deren Blendenkorper (2) auf einem Trager (9) um eine Klapp- 
achse (11) schwenkbar gelagert und der Trager (9) um eine 
quer zur Klappachse (11) verlaufende Schwenkachse (13) 
beweglich am Fahrzeug anbringbar ist, ist der Blendenkor- 
per (2) zusatzlich am Trager (9) in der Richtung der Klappach- 
se (11) verschiebbar angeordnet. Dem Benutzer bietet sich 
dadurch die Moglichkeit, den Blendenkorper (2) auf ge- 
wunschte, in verschieden groBen Abstanden von der An- 
bringstelle des Tragers (9) am Fahrzeug befindliche Fenster- 
bereiche auszurichten. 
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Patentanspruche 

( 1. Sonnenblende fur Fahrzeuge, bei der ein B 1 endenkbrper auf 
eirT&frr Trager urn eine Klappachse schwenkbar qelagert ist, die 
sich langs eines Sei tenrandbereichs des B lendenkorpers erstreckt, 
und bei der der Trager urn eine quer zur Klappachse verlaufende 
Schwenkachse beweglich am Fahrzeug anbringbar ist, dadur ch 
qekennzeichnet , daQ der Blendenkorper (2) am Trager (9) in der 
Richtung der Klappachse (11) verschiebbar" angeordnet ist. 

2. Sonnenblende nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Trager (9) einen mit einem geraden Abschnitt (10) die Klapp- 
achse (11) def inierenden Stab (14) aufweist, daO auf diesem gera- 
den Abschnitt (10) des Stabes (14) ein Fuhrungskbrper (15) axial, 
unver schi ebbar angeordnet ist und daG der Blendenkorper (2) in 
einem sich langs der Klappachse (11) ers treckenden Sei tenrandbe- 
reich einen langs der Klappachse (11) verlaufenden inneren Fuh- 
rungshohlraum (19) besitzt, dessen Querschnitt demjieniqen des 
Fuhrungskbrpers (15) angepaQt ist und innerhalb dessen der Fuh- 
rungskbrper (15) beim Verschieben des Blendenkbrpers (2) relativ 
zum Trager (9) verschiebbar gefuhrt ist. 

3. Sonnenblende nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , daB 
der Fuhrungskbrper (15) und der Fuhrungshohlraum (19) einen un- 
runden Querschnitt besitzen, daB der Fuhrungskbrper (15) auf dem 
die Klappachse (11) bildenden Abschnitt (10) des Stabes (14) um 
dieselbe schwenkbar gelagert ist und daB eine zu/ischen Stab (14) 
und Fuhrungskbrper (15) wirksame Ras teinri chtung vorhanden ist, 
um den Fuhrungskbrper (15) in mindestens einer ausgewahlten Stel- 
lung gegen die Bewegung um die Klappachse (11) lbsbar festzule- 
gen. 

4. Sonnenblende nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
als Fuhrungskbrper ein in Richtung der Klappachse (11) langge- 
streckter Kbrper (15) aus Kunststbff mit einer Bohrung (16) fur 
die Aufnahme des Stabes (14) v/orgesehen ist, daB der Querschnitt 
des Fuhrungskbrpers (15) etv/a die Form eines Rechtecks mit einer 
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abgerundeten Schmalseite besitzt und daB der Fuhrungsko rpe r (15) 
eine einen Teilabschniht seiner Rohrung (16) umgebende Ausnehmung 
(27) aufveist, in der eine vorzugsveise U-formige Feder (26) 
sitzt, die zur Bildung der Rasteinrich tung mit einem Schenkel auf 
einen in ausgewahlten Drehs tellungen Abflachungen (24, 25) auf- 
veisenden Bereich des Stabes (14) druckt. 

6. Sonnenblende nach einem der Anspruche 3 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Wandung des Fuhrungshohlraums (19) des 
Blendenkorpers (2) durch eine Blechplatte (20) gebildet ist, die 
zur Bildung eines sich langs der Klappachse (11) ers t reckenden 
Flachrohres mit einem dem Querschnitt des Fuhrungsko rpers (15) 
angepafiten Querschnitt geboqen und an ihren 1 angsver lauf enden 
Endbereichen (21, 22) mit einem inneren Tragrahmen des Blenden- 
korpers (2), vorzugsu/eise einem Drahtrahmen (4, 5), verbunden 
ist. 

7. Sonnenblende nach einem der Anspruche 1 bis 6, gekenn- 
zeichnet durch einen den Blendenkorper (2) gegen eine ungewollte 
Verschiebung in L angsr ich tung der Klappachse (11) in u/enigstens 
einer Stellung sichernden Rastmechanismus (32,33). 

G. Sonnenblende nach Anspruch 7, dadurch gekennze ichne t , dafl 
der Rastmechanismus an der 7 nnenw a ndu ng des Fuhrungshohlraums 
.(19) des Blendenkorpers (2) in a usgewahl ter Lage mindestens eine 
Gestaltsunregelrnafligkeit (33) aufweist, die mit einer passenden 
UnreejelmSfliqkeif (32) an der AuQenflache des Fiihrungskor per s (15) 
zusammenii/irkt". 
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Sonnenblende fur Fahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Sonnenblende fur Fahrzeuge, bei rier 
ein Blendenkorper auf einem Trager urn eine Klappachse schwenkbar 
gelagert ist, die sich langs eines Sei tenrandbereiches des Blen- 
denkbrpers erstreckt, und bei der der Traaer urn eine quer zur 
Klappachse verlaufende Schu/enkachse beweglich am Fahrzeuq an- 
bringbar ist. 

Sonnenblenden dieser Art sind bekannt. Die bewegliche , eine 
Schwenkbewegung quer zur Klappachse zulassende Anbringung der- 
artiger Sonnenblenden am Fahrzeug ermoglicht as, die betreffende 
Blende aus ihrer Normals tel lung langs der Frontscheibe des Fahr- 
zeugs nach riicku/arts zu schu/enken, so dafl sie sich entlang des 
Sei tenf ensters des Fahrzeugs erstreckt. Wenn die bekannten Son- 
nenblenden hinsichtlich ihrer Abmessungen und ihrer Formgebung 
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sowie hinsichtlich der Anbringstelle am Fahrzeug in ublicher V/ei- 
se so ausgelegt sind, dafi sie in der Normalstellunq an der Front- 
scheibe in herabgeklapp tern Zustand. bestmbglichen Schutz geqen 
einfallende Blendstrahlung bieten, im nach oben geklappten Zu- 
stand andererseits keine optische oder raumliche Dehinderung dar- 
stellen, dann laflt ihre Sonnenschut zwirkung in der zuriickge- 
schu/enkten Stellung am 5ei tenf enster stark zu wunschen ubrig, 
u/eil zu groGe Flacnenbereiche des Sei ten fens ters von der Blende 
nicht abgeschirmt sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sonnenblende der 
in Rede stehenclen Art zu schaffen, die, obgleich sie hinsichtlich 
Formgebung, Abmessungen und Anbringstelle am Fahrzeug Fur best- 
mogliche Schutzu/irkung an der Frontscheibe ausgelegt ist, gleich- 
zeitiq eine u/esentlich verbesserte Sonnenschut zv/i rkung in der zu- 
ruckqeschn/enkfcen Stellung am Sei tenf ens ter bietet. 

Bei einer Sonnenblende der eingangs genannten Art ist diese Auf- 
gabe erfindungsqemaB dadurch gelcist, daQ der B 1 endenkorpe r am 
Trager in der Richtung der Klappachse verschiebbar angeordnet 
ist. Oem Benutzer bietet sich somit die Mbglichkeit, den Blenden- 
korper auf gev/unsch te , in verschieden groGen Abstanden von der 
Anbringstelle des Tragers am Fahrzeug befindliche Fens t e rberei che 
auszurichten. Mit anderen Worten gesagt, erqibt sich bei der er- 
f indungsgemaGen Blende .ein groBerer Bereich, innerhalb dessen 
eine Abschirmung durch den Bl endenkorpe r erreichbar ist, 

Pei eineni v or t e i 1 ha f t en Aus f uhrungsbeispi el , bei dem der Trager 
des Blendenkorpers einen die Klappachse de f ini erenden Stab auf- 
weist, ist auf diesem ein Fuhr ungskorpe r axial unverschiebbar an- 
geordnet, der in einem langs der Klappachse verlaufenden , inneren 
Fuhrungshohl raum des Blendenkorpers verschiebbar gefuhrt ist. 

Dabei kann vorgesehen sein, daB der Fuhrungskorper und der Fuh- 
rungshohlraum einen unrunden Querschnitt besitzen und daG der 
Fuhrungskorper auf dem die Klappachse bildenden Stab urn dieselbe 
drehbar gelagert ist, wobei eine zv/ischen Stab und Fuhrungskorper 



3324305 

\y irk same Rasteinrichtung vorhanden ist, urn den Fuhrungskorper in 
mindestens einer ausqewahl hen Stellung qegen die Rewequng urn die 
Klappachse losbar f es tzulerjen . 

Zusatzlich zu der Rasteinrichtung, die den Blendenkbrper in einer 
ausgewahlten Stellung, vorzugsveise der nach aufwarts geklappten 
Stellung, gegen eine Bewegung urn die Klappachse sichert, kann ein 
weiterer Rastmechanismus vorhanden sein, um den Bl endenkorper in 
einer ausgewahlten axialen Stellung gegen eine Verschiebebevegung 
langs des Tragers losbar zu sichern. Vorzugsueise ist dabei der 
Blendenkbrper in der einen Endstellung in der er \ue i tmbgl ichst 
auf den Trager geschoben ist, d.h. die Stellung, bei der sich der 
Fuhrungskbrper im Bereich des inneren Endes des Fuhrungshohl raums 
des Blendenkorpers befindet, und/oder in der anderen Endstelluna 
verrastbar. Wenn bei einem solchen Aus f uhrungsbeisoiel innerhalb 
des Blendenkorpers eine Fede r anor dnung vorqesehen ist, beispiels- 
weise eine Zugfeder, die in der genannten, voll einge f ahrenen 
Stellung zwischen dem Fuhrungskbrper und dem von diesem entfern- 
ten Ende des F uhrungshohl raums ausgezogen ist, so braucht der.Be- 
nutzer, wenn er die Sonnenblende aus der voll eingef ahrenen , ver- 
rasteten Stellung in die voll ausgezogene Stellung uberfuhren 
will, lediglich die zum Oberwinden der Verrastung er f orderliche 
Kraft aufzuwenden. Nach gelbster Verrastung wird der Blendenkbr- 
per sodann durch Federkraft selbsttatig in die voll ausgefahrene 
Stellung langs des Tragers verschoben. 

Die Verrastung kann beispielsweise mit HilFe einer Gesta 1 t sunre- 
gelmaBigkeit an der Innenxt/andung des Fuhrungshohlra times und einer 
korrespondierenden Gestal tungsunr ege ImaBigkei t an der Auflenflsche 
des Fuhrungskbrpers erfolqen. Eine andere, vorteilhafte Ausbil- 
dung des Ras tmechani smusses besteht darin, das im Inneren des 
Blendenkorpers liegende Ende der Klappachse niit einer Raste zu 
versehen, in der eine Rastfeder oder dergleichen in der Raststel- 
lung eingreift. 
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Die Erfindung ward nachstehend anhand eines in der Zeichnung dar- 
gestellten Aus f uhrungsbeispiels im einzelnen erlautert. 

E9 zeigen: 

Fig. 1 und 2 schematisch vereinfacht und teils aufge- 
schnitten gezeichnete Ansichten eines AuBfuh- 
rungsbeispiels der Sonnenblende in voll eingefah- 
renem bzw. voll a usge f ahr enem Zustand; 

Fig. 3 eine teils a u f geschni t t en und abgebrochen ge- 
zeichnete Teilansicht des Aus f uhrungsbeispiel s im 
Bereich eines auf dem B lenden trager angeordneten 
FOhrungskorpers, der im 1 angges treck t en inneren 
Fijhrungshohlrsum des Blendenkorpers verschiebbar 
gefuhrt ist, und 

Fig. 4 einen abgebrochen gezeichneten Quer'schnitt langs 
der Linie IV - IV von Fig. 3. 

Eine in Fig. 1 und 2 als Ganzes mit 1 bezeichnete Sonnenblende 
weist einen Blendenkorper 2 in Form einer 1 angges treck ten Platte 
auf. Der Blendenkorper 2 besitzt einen inneren Tr agrahmen , der 
beam Ausf uhrungsbeispiel als Drahtrahmen ausgebildet ist, von dem 
in den Fig. 3 und 4 lediqlich zwei Drahte 4 und 5 zu sehen sind. 
Es versteht sich, daB anstelle des Drahtrahmens ein Rahmen aus 
einem anderen Werkstoff, b e i s piel sweise einem Kunststoff, vorge- 
sehen sein konnte. Dieser innere Tragrahmen ist von einer Pol- 
sterung 6 (Fig. 4) aus Schaumstoff umgeben, die an ihrer AuGen- 
seite u/iederum einen Uberzug 7 (Fig. 4) aus Kunststoff aufu/eist. 

Der Blendenkorper 2 ist an einem als Ganzes mit 9 bezeichneten 
Trager angeordnet, der beim Ausf uhrungsbeispiel aus einem runden 
Metallstab 14 gebilet ist. Dieser weist einen sich zum einen 
Stabende e rs treckenden , langen geraden S t ababschni t t 10 auf, der 
der Lagerung des Blendenkorpers 2 dient und eine Klappachse 11 
bildet, urn die der Blendenkorper 2 klappbar ist, so daB er aus 
einer un\u ir ks amen Stellung auQerhalb des Gesichts f eldbereichs 
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dee Benutzers des betreffenden Fahrzeugs in eine virksame Stel- 
lung nach aborts geklappt werden kann, die in den Fig. darge- 
stellt ist. An dem detn geraden Abschnitt 10 entgegengesetzten 
Ende weist der Stab 14 einen rechtwinklig zum Abschnitt 10 abge- 
bogenen Endabschnitt 12 auf, der eine senkracht zur Klappachse 11 
verlaufende Schwenkachse 13 bildet. Mit diesem Endabschnitt 12 
ist die Sonnenblende 1 in eingebautem Zuatand am betreffenden 
Fahrzeug fur eine Schuenkbewegung urn die Schwenkachse 13 gela- 
gert. 

In der Nahe des Endbereichs des geraden Stababschnitts 10 ist auf 
diesem ein aus Kunststoff gefertigter, bezogen auf die Klappachse. 
11 langlich ausgebildeter Fuhrungskorper 15 angeordnet, der durch 
in der Zeichnung nicht dargestellte ubliche Sicherungsmi ttel , 
beispielsweise Sicherungsscheiben , auf dem die Klappachse 11 bil- 
denden Stababschnitt 10 axial unverschiebbar festgelegt ist, je- 
doch urn den seine Langsbohrung 16 durchgreif enden Stababschnitt 
10 drehbar ist. Der Fuhrungskorper 15 weist einen unrunden Quer- 
schnitt auf, der beim Aus fUhrungsbeispiel , wie aus Fig. 4 zu er- 
sehen ist, etoa die Form eines Rechtecks besitzt, bei dem die , 
eine Schmalseite abgerundet ist, und z»ar die Schmalseite, die 
der von dem Stababschnitt 10 durchgri f f enen Bohrung 16 benachbart 
ist, die den Fuhrungskorper 15 auBermittig durchzieht. 

Der Blendenkorper 2 weist in dem dem Stababschnitt 10 zugeord- 
neten Seitenrandbereich einen 1 anggestr eckten Fuhrungshohlraum 19 
auf, dessert Querschnitt demjenigen des Fuhrungskbrpers 15 so an- 
gepaOt ist, daB dieser im Fuhrungshohlraum 19 1 Sngs verschiebbar 
gelagert ist. Die Wandung des Fuhrungshohlraums 19. ist, wie aus 
Fig. 3 und 4 zu ersehen ist, aus einer sich uber die ganze Lange 
des Fuhrungshohlraums 19 erstreckende Blechplatte 20 gebildet, - 
die, «ia es in Fig. 4 zu erkennen ist, so gebogen ist, daB sie 
ein Flachrohr mit einem den. Querschnitt des Fuhrungskorper s 15 
entsprechenden Querschnitt bildet. Dabei sind, *la ebenfalls aus 
Fig. 4 deutlich zu erkennen ist, die aneinanderliegenden, langs 
«erlaufenden Endbereiche 21 und 22 der zum Flachrohr gebogenen 
Blechplatte 20 miteinander und mit den Drahten 4 und 5 des inne- 
ren Tragrahmens v erschu/e i Bt . 
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Innerhalb seines dem Fuhrungskorper 15 zugeordneten Langenbe- 
reichs weist der Stab 14 in seinen Umfang eingearbeitete Abfla- 
chungen 24 und 25 auf, die zusammen mit einer Rastfeder in Form 
einer im u/esentlichen U-formig gebogenen Schenkel feder 26 eine 
Ras teinrichtung bilden, um den Fun rungskorper 15 in einer ausge- 
wahlten Stellung losbar gegen eine Drehung um die Klappachae 11 
zu sichern. Die Schenkel f eder 26 sitzt in einer Ausnehmung in 
Form einer die Bohrung 16 des. Fuhrungskorpers 15 umgebenden Nut 
27, die in den Fuhrungskorper 15 eingearbei tet ist, und druckt 
mit den Innenseiten ihrer Federschenkel auf den den Abflachungen 
24 und 25 zugeordneten Bereich des Stabes 14. Die freien Enden 
der Schenkel der Feder 26 sind mittels einer a u f gesteck t en U-for- 
migen Federklammer 28 miteinander verbunden. Diese Federklammer 
erhoht die Federkrafttvirkung fur den Verras tungsvorgang . Da der 
Gleitkorper 15 einen unrunden Querschnitt besitzt und in dem 
Fiihrungshohlraum 19 des B lendenkorper s passend gefuhrt ist, so 
da6 dieser relativ zum Fuhrungskorper zwar in Richtung der Klapp- 
achse 11 bevi/eglich, jedoch um diese relativ zum Fuhrungskorper 15 
nicht drehbar ist, ist durch Festlegen der Drehstellung des 
Fuhrungskorpers 15 mittels der Ras teinrichtung aus Schenkel feder 
26 und Abflachungen 24 und 25 auch die Drehstellung des Blenden- 
korpers 2 bezuglich der Klappachse 11 festgelegt. Durch Verschie- 
ben des Blendenkorpers 2 relativ zum Fuhrungskorper 15 langs der 
Klappachse 11 ist der Blendenkorper 2 in der in Fig. 1 und 2 dar- 
qestellten Weise zwischen der in Fig. 1 d a r ges t el 1 ten , voll ein- 
gefahrenen Stellung und der in Fig. 2 gezeigten, voll ausgezo- 
genen Stellung verstellbar, d.h., der Blendenkorper 2 ist auf 
verschiedene Bereiche der Scheiben f lache eines betreffenden Fahr- 
zeugfensters ausrichtbar. Die . Moglichkeit, den Blendenkorper 2 
auf verschiedene Fens t er f lachenbereiche auszurichten , die einen 
verschieden grofien Abstand von der Schwenkachse 13, d.h. der An- 
bringstelle des Tragers 9 der Sonnenblende 1 am Fahrzeug, be- 
sitzen, ist besonders vorteilhaft, u/enn der Blendenkorper 2 an 
das Sei tenf enster des Fahrzeugs- herangeschwenk t ist. 




3324305 




Bei der Verschiebebewegung des Blendenkorpers 2 auf dem geraden 
Abschnitt 10 des Stabes 14 ist der B lendenk or per 2 nicht nur an 
der Innenu/a*idung des Fuhrungshohlraums 19 auf dem Fuhrungakorper 
15 gefuhrt, sondern auBerdem mittels eines Fuhrungsrings 31 aus 
Kunatstoff , der am B lendenkorper 2 am der Schu/enkachse 13 benach- 
barten inneren Ende dea Fuhrungshohlraums 19 angeordnet und vom 
Stababschnitt 10 des Tragers 9 durchgriffen ist. 

Beim vorliegenden Aus f uhrungsbeispiel ist auSer der Rasteinrich- 
tung zum losbaren Festlegen des Blendenkorpers 2 gegen eine Dre- 
hung urn die Klappachse 11 eine weitere Verrastung vorgesehen, urn 
den Blendenkorper 2 in ausgewahlten axialen Stellungen bezuglich 
der Verschi ebebevi/egung langs der Klappachse 11 losbar festzule- 
gen, b eispie 1 svvei se in der in Fig. 1 d arges tell ten , voll einge- 
fahrenen Stellung. Diese Verrastung ist durch einen Ra s t vorsprung 
32 (Fig. 4) des Fuh rungskorpers 15 gebildet, der in der ausge- 
u/ahlten Stellung mit einer Vertiefung 33 in der Innenwandung des 
Fuhrungshohlraums 19 verrastbar ist. Aufgrund der Nachgiebigkeit 
der die Wandung des Fuhrungshohlraums bildenden Blechplatte 20 
und der Nachgiebigkeit der die Blechplatte 20 umgebenden Polste- 
rung 6 aus Schaumstoff erfolgt die Verrastung bei durch Versuche 
leicht ermittelbarer geeigneter Bemessung des Ras t vorsprunges 32 
und der Rastvertiefung 33 mit der geu/iinscht en Rastkr.aft und ohne 
daB im Ausras tzustand die Ve r schiebebev/egung zwischen Fuhrungs- 
kbrper 15 und Blendenkorper 2 merklich behindert wurde. 

Alle in der vorstehenden Beschreibung erv/ahnten sowie auch die 
nur allein aus der Zeichnung entnehmbaren Merkmale sind als wei- 
tere Ausgestal tungen Bestandteile der Erfindunq, auch wenn sie 
nicht besonders her vorgehoben und insbesondere nicht in den 
Anspruchen erwahnt sind. 
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